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egoroczng konferencj¢ rozpo-
Tcqu dyrektor Departamentu
Zarzadzania Drogami i Mosta-

mi w GDDKiA Norbert Wyrwich.
Przedstawit zasady funkcjonowania
obecnie wprowadzanego systemu za-
rzadzania i utrzymania nowo wybudo-
wanymi odcinkami drég i autostrad
— tzw. system , Utrzymaj standard”.
Temat ten wzbudzit duze zaintereso-
wanie wsrod uczestnikow konferencji,
co przejawilo si¢ wieloma pytaniami
skierowanymi do przedstawicieli
GDDKIA, na ktdre odpowiedzi udzie-
lat takze dyrektor Oddzialu Gdan-
skiego GDDKIA — Karol Markowski.
— Sol jest jednym z najbardziej sku-
tecznych, a zarazem najtariszym srod-
kiem zapewniajgcym bezpieczeristwo
na drogach w okresie zimowym — przy-
pomnial Janusz Kolodziejski, dyrektor
marketingu i sprzedazy Kopalni Soli
»Klodawa” S.A. Spotka to najwigkszy
producent soli kamiennej w kraju. Jak
zapewnial jej przedstawiciel, jako$¢ do-
starczanej klodawskiej soli drogowe;j
jest stale kontrolowana przez laborato-
rium kopalni. Potwierdza ja takze po-
zytywna opinia Instytutu Badawczego

Drog i Mostow, a takze atest Panstwo-
wego Zakladu Higieny.

Sprzedaz soli drogowej w ubieglym
roku ksztaltowala si¢ na poziomie oko-
fo pot miliona ton. Sol, ze wzgledu
na okresowe jej stosowanie na dro-
gach, jest surowcem sprzedawanym se-
zonowo. W ostatnich latach jednak
okres sprzedazy tego surowca wydiuza
si¢ — wezesniej zdecydowanie domino-
wala sprzedaz w okresach zimowych,
natomiast w ostatnich latach zwigksza
si¢ udzial odbior6w w miesiacach let-
nich (patrz wykres). Czgsciowo jest to
wynik doswiadczen kilku ostatnich se-
zondw, kiedy to sroga zima spowodo-
wata konieczno$¢ zmierzenia si¢ wrecz
z deficytem soli. Brak zapasow u od-
biorcow spowodowal, ze nagte, ogrom-
ne zapotrzebowanie na sol przewyzsza-
fo moce wydobywcze wszystkich pro-
ducentéw tego surowca. Rozlozenie
zakupdw w czasie jest wigc korzystne
dla obu stron. Wprawdzie — jak zapew-
niaja przedstawiciele kopalni ,,Ktoda-
wa” — producent ten podjal dzialania
usprawniajace obstuge odbiorcow soli
drogowej, a takze powigkszyl wlasne
zapasy 1 powierzchni¢ magazynowa,

Sezonowos¢ sprzedazy soli drogowej 2004-2011
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Zrédto: Kopalnia Soli Ktodawa S.A.



jednak, aby nie dopusci¢ do sytuacji
gdy brakuje soli na potrzeby utrzyma-
nia zimowego drog, konieczne jest
wczedniejsze oglaszanie przetargdw
przez jednostki budzetowe oraz odpo-
wiednio wezesne zakupy i magazyno-
wanie soli przez odbiorcow.

Spotkanie w Bialce Tatrzanskiej bylo
tez okazja do podzielenia si¢ dos§wiad-
czeniami na temat utrzymania zimowe-
go, w tym dotyczacego nawierzchni be-
tonowej. Na przykladzie autostrady A2
na odcinku Swiecko-Nowy Tomysl
oméwil je Wiodzimierz Matczak, dy-
rektor spotki Autostrada Eksploatacja.
Od poczatku grudnia 2011 roku spotka
rozpoczg¢la  eksploatacje  liczace-
2o 105 km odcinka o nawierzchni beto-
nowej. W zakresie zimowego utrzyma-
nia drogi tej kategorii jej zadaniem jest
m.in. usuwanie $niegu w ciagu 30 mi-
nut od otrzymania zawiadomienia lub
rozpoznania opadow $niegu. Przy prze-
cigtnych opadach $niegu i normalnych
warunkach ruchu droga powinna by¢
oczyszczona w ciagu dwoch godzin
po ustaniu opadéw podczas dnia
i w ciggu czterech godzin po ustaniu
opaddéw $niegu w czasie nocy. W wa-
runkach obfitych opadéw otwarty musi
by¢ co najmniej jeden pas ruchu w ka-
zdym kierunku, z ruchem zorganizowa-
nym w formie konwoju posuwajacego
si¢ za plugiem.

Przedstawiciel Autostrady Eksplo-
atacji, majac doSwiadczenia zaréwno

Gospodarze oraz goscie konferencji

z nawierzchniami betonowymi jak
i asfaltowymi, zwrocit uwage na rozni-
ce pomi¢dzy utrzymaniem zimowym
jednego i drugiego rodzaju na-
wierzchni. Jak zauwazyl, nawierzch-
nia betonowa jest mniej higroskopij-
na, Szron pojawia si¢ na niej rzadziej.
Szybciej si¢ jednak wychtadza w sto-
sunku do asfaltu. Na nawierzchni be-
tonowej uzyskuje si¢ rOwniez gorsza
jakos¢ od$niezania, poniewaz bloto
posniegowe pozostaje w porach po-
miedzy kruszywem. Droga betonowa
szybciej przesycha. Plusem tego jest
mniejsze narazenie na powstawanie
oblodzenia i szronu, minusem fakt, ze
przy akcjach zwalczajacych oblodze-

Spotkanie zgromadzito liczne grono uczestnikow
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nie woda wraz z rozpuszczong w niej
sola szybciej splywa z nawierzchni,
konieczne jest wigc czgstsze posypy-
wanie, a co za tym idzie, wigksze zuzy-
cie soli.

O doswiadczeniach letniego i zimo-
wego utrzymania Al na odcinku
Gdansk-Torun mowit z kolei Pawet
Przybyla, z firmy Intertoll Polska
— operatora koncesyjnego platnego
odcinka od Rusocina do Torunia. Fir-
ma obstuguje 152 km autostrady Al,
w tym 9 MOP-6w, 9 weziow autostra-
dowych, 152 obiekty mostowe, wraz
z najdiuzszym mostem w Polsce przez
Wiste o dlugosci niemal 2 km. Zajmu-
je si¢ takze utrzymaniem 16 przejsé
dla zwierzat, ponad 300 przepustow
drogowych, stacji meteo, 2 punktow
poboru oplat i 8 stacji poboru oplat, a
takze 3 obwoddéw utrzymania. W ra-
mach planu zimowego spoétka posia-
da 3 magazyny soli o pojemnosci tacz-
nie okofo 8 tys. ton. Kolejne 7 tys. ton
tego surowca przechowywanych jest
na pryzmach.

Uczestnicy spotkania w Biatce Ta-
trzanskiej mieli takze okazje zapo-
znaé si¢ m.in. z dos$wiadczeniami
utrzymania zimowego w Kraju Pardu-
bickim w Czechach oraz mozliwoScia-
mi jakie w utrzymaniu zimowym stwa-
rzaja nowe technologie.
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